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OKRUZNI KRIZOVATKA U KORUNY
V HRADCI KRALOVE

Ing. Pavel Rehdk, 2015

Tento dokument popisuje vybrané rozpory projektu prestavby kfizovatky vzhledem ke splnéni platnych norem
z pohledu pohybu cyklistl a chodcl. Neposuzuje celkové koncepcni feseni nemotorové dopravy v feSeném

Uzemi. Nékteré nize uvedené zavady jsou zminény i v dopravné bezpecénostnim auditu, ktery byl na kfizovatku
zpracovan v roce 2010.

KLiICOVA DATA

Uzemni rozhodnuti pro kiizovatku Koruna nabylo pravni moci v roce 2007, stavebni povoleni bylo ziskano v
roce 2010. Zdroj: http://www.top09hk.cz/?p=2828
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ZASADNi ROZPORY S PLATNYMI TECHNICKYMI PREDPISY

1. NEPRiIPUSTNE VEDENi PRECHODU PRES 2 STEJNOSMERNE JiZDNi PRUHY

V misté pfechodu pro chodce mizZe byt pouze jeden jizdni pruh pfimo.

Dle CSN 736110: 2006:

10.1.3.3 Prechody pro chodce bez fizeni svételnou signalizaci se mohou navrhovat jen pres dva pro-
tismeérmne jizdni pruhy (pres dvoupruhovou obousmérnou komunikaci). Piechod pro chodee pres dva jizdni
pruhy pied kiizovatkou, z nichz jeden je pro odbocovani vievo/vpravo se pripousti. Na nové navrhova-

~ e

Dle €SN 736110 21:2010:

10.1.3.3 Prfechody pro chodce bez Fizeni svételnou signalizaci

10.1.3.3.1 Pfechody pro chodce bez fizeni svételnou signalizaci se mohou navrhovat jen pfes dva protismémé
jizdni pruhy (pfes dvoupruhovou obousmérnou komunikaci). Pfechod pro chodce pfes dva jizdni pruhy pfed
kfiZzovatkou, z nichZ jeden je pro odbofovani vlevo/vpravo se pfipousti.
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10.1.3.4 Prechody pro chodce Fizené svételnou signalizaci (signalizované prechody)
10.1.3.4.1 Pfechody pro chodce pies dva nebo vice stejnosmérmych jizdnich pruhi maji byt fizené svételnou

signalizaci. Signalizované pfechody v diseku mezi kfiZovatkami se maji zapojit do koordinace a je vhodné uzit
poptavkového fizeni.

Riziko srazeni chodce na prechodu vozidlem. V pfipadé, Ze fidic¢ v jednom pruhu zastavi, fidi¢ jedouci

v druhém pruhu nevidi pfes prvni vozidlo chodce. To je divod, pro¢ norma takové feSeni neumoznuje. Zde je
riziko umocnéno tim, Ze jsou 2 prechody v kratké vzdalenosti od sebe, tj. fidi¢ neocekava druhy prechod tak
blizko prvniho. Za pfechody smérem k okruzni kfiZovatce navic dochazi ke slouceni 2 pruhti do jednoho, je
zvysené riziko riziko, Ze Fidi¢ bude pfi jizdé pfes prechody kontrolovat vozidla okolo sebe ve zpétnych
zrcatkach, aby se mohl zaradit z levého do pravého pruhu, a mensi pozornost bude vénovat chodclim.
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2. SiRKA DELiICIHO / OCHRANNEHO OSTRUVKU PRECHODU PRO CHODCE

V misté kriZovatky mohou byt dopravni ostrlivky standartni $itky min. 3,0 m. Zde nejsou odlvodnitelné stisnéné
podminky kfizovatky. Ostrlvky jsou navrZzeny v nedostatec¢né Sifce 2,0 m.

Dle CSN 736110 Z1:2010:

10.1.3.3.7 P¥i rekonstrukci komunikaci se Sitkou mezi obrubami = 8,50 m, ma byt pfechod pro chodce rozdé-
len délicim/ochrannym ostrivkem nebo stfednim délicim pasem, coZ je v tomto pfipadé vhodnéjsi ne2 zizeni
jizdniho pasu. Pokud k jizdnim pruhim pfiléhaji parkovaci pruhy/pasy, je vhodné vymezit moZnosti parkovani
pomaci vysazenych chodnikovych ploch. Sitka ostrivku/stfedniho déliciho pasu ma byt 2,50 m az 3,00 m.
Ve stisn&nych podminkéach je mozné $ifku sni2it na 2,00 m, v odivodnénych pfipadech ve stisnénych podmin-
kach soufasného stavu a na komunikacich s nizkou intenzitou dopravy na 1,75 m pfipadné az na 1,50 m (viz
7.5.3). Vcelé §ifce pfechodu se délici ostrivek/pas pferudi. Zvydena cela ostruvkd v obrubach o vyice
0,20mse vybavi vystraznym dopravnim znaéenim a/nebo zafizenim podle zvlastniho predpisu '™
a eventudlné doplni zafizenim pro ochranu chodcl (viz 15.2.4.1.2).

Ostravky Sitky 2,0 m jsou uzké, jsou umoinény pouze ve stisnénych podminkach, coZ neni pfipad této
k¥izovatky.
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3. NEDOSTATECNA SiRKA OBOUSMERNE STEZKY PRO CYKLISTY - 2,3M VC.
BEZPECNOSTNICH ODSTUPU
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Obrazek 58 -
Jednosmerny prubipas pro cyklisty
v pridruzeném prostory vedle
prubu/pasu pro chodce
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10.4.6 PFiklady typu a Sifkového uspofadani pruhl/pasa pro cyklistickou dopravu jsou uvedeny
na obrazeich 57 = 70

POZMNAMKY (k obrazkum 57 — 70):

do celkové ifky pésu pro chodee se zapofitdva bezpetnostnl odstup spolu s hmatnym pasem pedle zvidStniho
predpisu;®

ve stisnénych podminkach a pii navrhové/dovolensg rychlosti motorovych vozidel do 30 kmih se sitka bezpec-
nostniho odstupu snizuje 2 0,50 m na 0,25 m (hodnota v zavorce);

$ifka jizdniho pruhu pro cyklisty se mlZe v odivodnénych piipadech (v zéjmu zvy$eného komfortu pohybu cyklistd
a umozneéni predjizdeni) zvetsit z sifky 1,00 mna 1,50 m a2 2,00 m {hodnota v zavorce),

v adivodn&nych piipadech se miZe v plidruZeném prostoru navrhnout misto jednosmérného prubu pro cyklisty
chousmémy pas o nejmensi Sifce 250 m ;

Nedodrzenim bezpecnostniho odstupu vznika riziko kolizi mezi vozidly (zejména rozmérnymi — autobusy,

trolejbusy, nakladni vozidla) jedoucimi po okruznim pasu a protismérné jedoucimi cyklisty v pfipadé, Ze

v protisméru cyklisty pojede druhy cyklista. Riziko kolizi mezi chodci a cyklisty ve ziZzeném profilu a pf¥i

vystupu z budovy na rohu ulic Go¢arova a Puskinova.
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4. NEDOSTATECNA SiRKA PREJEZDU PRO CYKLISTY
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Dle TP 133 Zdsady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich:

13.1 Prejezd pro cyklisty (€. V 8a)

Znatkou €. V 8a se vyznatguje plocha uréena pro prejizdéni cyklistl pfes pozemni komunikaci. Znagkou

€. V 8a se zejména vyznaluje pokraovani cyklistické stezky pfi kfiZzeni s jinou pozemni komunikaci.
Sirka prejezdu pro cyklisty se stanovuje s ohledem na intenzitu cyklistického provozu. V obci je min. §ifka
1,8 m pro jednosmérny provoz a 3,0 m pro obousmérny provoz cyklistll. Mimo obec je min. §ifka prejezdu
4.0 m.

Sitka prejezdu pro cyklisty s obousmérnym provozem je navriena pouze 2,0 m & 2,5 m misto pozadované
minimalni Sirky 3,0 m.
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5. NEDOSTATECNE POLOMERY SMEROVYCH OBLOUKU STEZKY PRO CYKLISTY




Okruzni krizovatka U Koruny v Hradci Kralové

Rozpory s CSN

Dle CSN 736110: 2006:

10.4.4.3 Nejmensi poloméry oblouki a roziifeni jizdnich pruhl pro cyklisty ve smérovych obloucich se
navrhuje podle tabulky 27. Doporuduje se pouzivat poloméry vnitfniho okraje pruhu vétsi nez 8 m,
v kfizovatce nejméné 4 m, u samostatnych stezek se doporuéuje 20 m.

Tabulka 27 — Nejmensi doporucené polomeéry vnitiniho okraje oblouk( pfi dostiedném sklonu 2%
a rozsireni pruhu v zavislosti na navrhové rychlosti

Navrhova rychlost km/h Polomér obhlouku v m Rozsifeni vm
10 25 0.5
15 4,5 0.5
20 8,0 0.5
25 14,0 0,25
30 22,0 -

Cyklisté budou nuceni jezdit tzv. do pravého uhlu. V kombinaci s bodem 4. hrozi stfedy s protijedoucimi

cyklisty.
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6. SIKME VEDENi PRECHODU PRO CHODCE PRES JiZDNi PRUH A ROZHLEDOVE
POMERY
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Pfechody pro chodce maji krizit komunikaci kolmo. Technické podminky pfipoustéji Sikmost prechodu min. 60°.
Neni zajistén zrakovy kontakt mezi fidicem a chodcem.

Dle €SN 736110: 2006:

rozhledové poméry vyhovély podminkam podle élanku 10.1 4. Pfechod pro chodce se ma vyznadit
zvyraznénym svislym a vodorovnym dopravnim znaéenim. Svislé znafeni miZe byt v odivodnénych

Dle CSN 736110 Z1: 2010:

10.1.3.1.7 Misto pro pfechazeni/pfechod pro chodce ma kfiZit jizdni pruhy/pasy kolmo a ma byt umisténo tak,
aby rozhledové poméry vyhovély podminkam podle élanku 10.1.4.

Clanek 10.1.4.1, prvni véta, se rusi a nahrazuje timto znénim:

Prechody pro chodce se navrhuji v Usecich komunikaci, ve kierych lze zajistit jejich vCasnou rozlisitelnost
pro fidiée vozidla; u mist pro pfechazeni / prechod(l pro chodce musi byt zajistén dostateény pohledovy vztah
mezi chodcem a fidicem.

Vjezd na parkovisté mezi Go¢arovou tfidou a Zamenhofovou ulici je fesen tak, Ze umoziuje odboceni vozidel
pres pfrechod pro chodce a prejezd pro cyklisty ve vysoké rychlosti. Chodci i cyklisté pohybujici se smérem
k podjezdu budou mit vozidla za zady.

11
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OSTATNi ZAVADY

7. SiRKA NASTUPISTE

Sitka nastupisté se doporucuje 2,5 m. Zde nejsou stisnéné podminky pro navrh nastupisté girky 2,0 m.
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Dle CSN 736425-1: 2007:

6.225 Sirka nastupisté musi byt takova, aby umozriovala bezpeény pohyb cestujicich. Vychazi se piitom z primeér-
néhg obrafu cestujicich na zastévce. Nejmengi voina $ifka nastupisté (od nastupni hrany na prot&jSi hranu nastu-
piste, popr. po okraj zabradli) je 2,20 m (doporucuje se 2,50 m), ve stisnénych podminkach intravilnu 1 ,70m
(doporucuje se 2,00 m). V odiivodnénych pfipadech u silnice podle &anku 6.1.2.5 bodu d) se pfipousti i ifka
1,00 m, tam kde se neoCekava nastupovani a vystupovani osob na voziku nebo osob s koCarky. Podle mistnich
podminek (napf. pfi malé intenzité nastupujicich a vystupujicich) se mohou navrhnout i nezvy$ena nastupiste.
Pokt{d to Sirka nastupisté umoZiuje, musi byt ve vzdalenosti piiblizné 3,00 m od nastupni hrany zastavky
funkéni pfirozena vodici linie pro nevidomé a slabozraké. Jeji viastnosti a §ifku volného prostoru podél
této linie smérem do nastupists, stanovi zvlastni predpis?. V odlivodnénych pripadech je mozné priroze-
nou vodici linii nahradit signainim pasem?. Nastupisté na ostrivcich v jizdnim pasu musi mit vodici linii
vytvorenu ze zabradli se zarazkou pro slepeckou hill nad pochozi plochou (viz pfiloha D). Tato zarézka je
rovnéz ochranou proti narazu nebo podjeti osobou na voziku.

Nejsou stisnéné podminky pro navrh nastupisté v Sifce 2,0m.

12
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8. CYKLISTICKY PRUH BEZ BEZPECNOSTNIHO ODSTUPU A JEHO NELOGICKE
UKONCENi DO OBRUBNIiKU

Vedle cyklistického pruhu neni navrien bezpecnostni odstup 0,5m, cyklisté jsou navedeni vodorovnym
znacenim na chodnik, prestoZe dale na vozovce smérem k nadrazi je vyznacen cyklopiktokoridor.

13
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9. MOZNE PREKAZKY V ROZHLEDOVYCH POLICH PRI NAPOJENi CYKLISTICKE
STEZKY DO VOZOVKY

Pokud budou mezi stezkou a vozovkou umistény stromy, nebo vysoké kere (cozZ je podle vykresu mozné),
cyklisté pres né neuvidi pfi napojovani se ze stezky do vozovky.

14
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10.VOZIDLA BLOKUJIiCi PROVOZ CYKLISTU

Vozidla ¢ekajici na odboceni napf. z Horovy ulice na Gocarovu budou stat na prejezdu pro cyklisty a znemozni
prujezd cyklistiim jedoucim po Gocarové tfidé. Cyklisté ztrati pravo prednosti v jizdé.

15
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11. ODSAZENI PREJEZDU PRO CYKLISTY OD OKRUZNI KRIZOVATKY
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Stezka pro cyklisty netvofi kruh okolo stfedového ostrivku, ale pfejezdy pfes ramena Gocarovy tFidy jsou
odsazeny. Cyklisté tak budou muset vykonavat sloZité manévry pfed vjetim na vozovku. Hrozi kolize
s protijedoucimi cyklisty a odvedeni pozornosti cyklistii od sledovani dopravy na sledovani trasy stezky.
Vzhledem kvelké vzdalenosti prejezdii a prechodl od okruini kfizovatky budou vozidla vyjizdéjici
z okruzniho pasu kfizit trasy nemotorové dopravy ve vyssi rychlosti.

16



